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Bekvamare tdg behovs
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I skuggan av vaxthuseffekten brukar krav féras fram om att den svenska jarnvagen
behdver mer anslag. Genom en 6vergang fran bil- och flygtrafik till eldrivna tag skulle
utslappen kunna minskas. Mot detta talar att taget idag inte &r vidare marknadsanpassat
och att férhdllandevis f& resenarer anvander det. Dessutom har jarnvagen under en l8ng
tid subventionerats av skattebetalarna, utan att den lyckats speciellt bra.

Problemet med nedkdrda jarnvégar samt Iangsamma och dyra t8g &r emellertid inget
nytt. Redan under bdrjan av 1980-talet bérjade det bli uppenbart att SJ hamnat i mycket
stora svarigheter. Persontrafikens marknadsandel hade 1985 sjunkit till marginella 7,2
procent. Godstrafikens marknadsandel under samma ar hade sjunkit till 25 procent.

Under slutet av 1980-talet presenterades darfor en satsning pa jarnvagen och ett nytt
statligt anslagsverk, Banverket, bildades. Under perioden 1988 fram till idag har dock
staten spenderat 1&ngt 6ver 150 miljarder kronor (dagens prisnivd) pa det statliga
jarnvagsnatet.

Flera projekt sattes igdng efter reformen, till exempel Hallands8stunneln. Tunneln
avsléjar dock mycket om den svenska jarnvégspolitikens baksida, da till exempel
kostnadsoverskridandena och férseningarna har varit bAde manga och omfattande.

Ett annat svenskt jarnvagsprojekt som sprackt alla tids- och kostnadsramar &r X2000.
Redan under 1960-talet insdg SJ att ett snabbare t&g behévdes men vad som lanserades
cirka 25 8r senare var ett sd tungt och dyrt loktag att till och med SJ:s egen personal
kritiserade det fér dess daliga accelerationsférmaga.

Det faktum att investeringskostnaden per sittplats steg, fran de konventionella t&gens
130 000 till narmare 400 000, &r en av huvudanledningarna att SJ idag inte kan erbjuda
sina passagerare tillrackligt med sittplatser. X2000 visade sig dessutom vid en
internationell jamférelse vara sd uselt att ingen utlandsk operatér ville bestilla det i
ndgon namnvéard omfattning.

Tidigare namndes jarnvagens marknadsandelar foér 1985. Idag, drygt 150 miljarder
spenderade kronor senare, visar sig persontrafiken endast ha 6kat sin marknadsandel
med 0,3 procent till mediokra 7,5 procent (2006). Godstrafiken har dock fortsatt att
tappa marknadsandelar (22 procent).

Vad den svenska jarnvagen behéver snabbt &r bekvdma och billiga fjérr- och regionaltdg
dar alla resenarer garanteras en bekvam sittplats. Stationer och vagnar maste utformas
sa att alla kan anvanda dem pa ett effektivt satt.

Jakten pa extremt dyra, energislukande supertdg som gar i 1angt 6ver 300 km/h bor
ersattas med bekvdma, energisndla och handikappanpassade personvagnar av
amerikansk typ. Dagens mangmiljardrulining till jarnvagen maste fa ett slut s3 att
pengarna i framtiden istéllet anvénds pa ett effektivt satt.
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